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Parken in der Stadt

SCHOYERER ARCHITEKTEN_SYRA
Hell und freundlich — ein Fahrradparkhaus als Liickenschluss

Das Projekt
Fahrradparkhaus
am Mainzer
Hauptbahnhof geht
zuriick auf eine
Projektidee von
SCHOYERER
ARCHITEKTEN_
SYRA aus dem
Jahre 2004. Damals
zogen andere

Planer verschiedene
Fahrradparkhaus-
Projekte vor und
neben dem Mainzer
Hauptbahnhof in
Erwdgung und die
Presse berichtete
dariiber. Bei

jedem Projekt war
vorgesehen, auf noch
auszuweisenden
Platzflichen
eigenstandige
Gebdude zu errichten,
mit jeweils mehreren
Parkebenen/
Geschossen, Wiinden
und Dichern.

2004 - Konzeption SCHOYERER
ARCHITEKTEN_SYRA

Die Besonderheit dieses Vorschlages
lag darin, die vorhandenen baulichen
Gegebenheiten auf der Riickseite des
Hauptbahnhofs als geeignete Res-
sourcen zu erkennen und einfach zu
nutzen, um der Stadt Mainz auf diesem
deutlich wirtschaftlicheren und stéd-
tebaulich sinnvolleren Wege ein Fahr-
radparkhaus zu ermoglichen.

Als bestens geeignet erkannte man das
Umnutzungspotenzial der ca. 2.000 m?
groBen Brachfliche unter der Hoch-
strae am Binger Schlag. Seit Erstel-
lung der HochstraBBe 1969 lag dieser
Bereich als Restfliche brach und diente
bestenfalls als Lager fiir Miill und Un-
rat. Auch nach der Gleisiiberbauung in
den Jahren 1999 bis 2003 zur Einkaufs-
passage mit Zugang zu Pkw-Vorfahrt
und Anbindung an ein Parkhaus sowie
mit den westlich angrenzenden Gewer-
be- und Wohnquartieren gab es kein
Konzept, wie mit dieser stadtebauli-
chen Brache umzugehen sei.

Diese Brachfliche wurde tiglich von
Tausenden Passanten wahrgenommen
und sollte mit dem dringend erfor-
derlichen Fahrradparkhaus sinnvoll
genutzt, d.h. bebaut werden, um

nicht die ohnehin knapp bemessenen
Flichen vor und neben dem Haupt-
bahnhof fiir ein Fahrradparkhaus zu
nutzen.

Dariiber hinaus ergaben die Un-
tersuchungen und Uberlegungen

bei SCHOYERER ARCHITEK-
TEN_SYRA bereits 2004, dass das
vorhandene Briickenbauwerk bzw.
die HochstraBe als Dachfliche fiir ein
potenzielles Fahrradparkhaus bereits
zur Verfiigung stehen wiirde. Lediglich
leichte Seitenwiznde fehlten noch zur
sicheren Unterbringung von ca. 1.000
Fahrradern.

2004 war bereits darauf hingewiesen
worden, dass das ca. 2.000 m? groB3e
Baugrundstiick und die gleich grofe
Dachfliche schon zum Nulltarif vor-
lagen. Ebenfalls zum Nulltarif konnte
durch die Konzeption des Entwurfs
eine Jahrzehnte alte, stadtrdumlich
vollkommen ungeklirte Situation ide-
altypisch aufgewertet und funktional
verwertet werden.
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Uber 13 Jahre wurde das Projekt den
verschiedenen Entscheidungstragern
der Stadt vorgestellt, bis im Jahr 2017
beschlossen wurde, SCHOYERER
ARCHITEKTEN_SYRA mit der Pla-
nung zu beauftragen.

Allgemeines

Das Fahrradparkhaus ist eine offene
Konstruktion aus verzinkten Stahlstiit-
zen unter der Hochbriicke Momba-
cher StraBe, welche mit Streckmetall
bekleidet wird und einer stindigen
Querliiftung ausgesetzt ist. Es beher-
bergt einen Zahlbereich fiir ca. 400
Fahrrider mit Spinden und Ladestati-
onen fiir E-Bikes und weitere kostenlos
nutzbare Ebenen fiir etwa 600 Fahrra-
der. Den Auftakt des Parkhauses bildet
die Service-Station mit einem groflen
Schaufenster direkt am Zugang zum
Hauptbahnhof.
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